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ABSTRACT : 

The invention relates to a studded tyre for driving on snow or black ice. 

The studs (9) equip the second chamber (7) which may be inflated (studs in use) or 
deflated (studs out of use) . The first chamber (4) is always inflated so that the 
wheel (1) of the vehicle runs along. 

Application: bringing the studs (9) into or out of service without having to take 



the tyre off. 
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(54) Dispositff escamotable pour un pneumatique cloute, notamment pour ('automobile. 

(57) L'invention concerne un pneu a clous pour rouler sur . 
nelge ou verglas. J k 

Les clous (9) equipent la seconde chambre {7} qui peut i 
etre gonflee (clous en service) ou degonflee (clous hors 
service). La premiere chambre (4) est toujours gonflee 
pour que route la roue (1) du vehlcule. 

Application: mise hors service ou en service des clous 
(9) sans avoir a demonter le pneumatique. 




2659277 



-1- 

La prSsente invention est relative a un dispositif 
nouveau destine a equiper la roue d'un vehicule automobile 
pour lui permettre de rouler en toute securite. aussi bien 
sur une route seche , que sur un revetement mouille ou ver- 
glace. 

Pour permettre ft une automobile de se dSplacer sur 
la neige ou le verglas, il est bien connu d« equiper ses 
roues de pneumatiques a clous raetalliques. Les clous d'un 
pneu de ce type penetrent dans la couche de neige ou de 
glace et s'y accrochent a chaque tour de roue. On sait que 
ce systeme connu donne toute satisfaction sur une route 
enneigee ou verglacee. Par centre, si l'on continue a l'u- 
tiliser sur route seche. on constate que le revetement de 
la chaussee est gravement endommag6 par les clous. La r6- 
glementation du code de la route interdit 1 ' utilisation des 
pneus cloutes en-dehors des periodes de neige ou de verglas 
En pratique, on constate done que les automobilistes se 
montrent reticents a equiper leur vehicule de pneus cloutes 
notamment lorsqu'ils ont a emprunter des routes dont 1 • etat 
varie d'un jour ft 1 • autre ou d'un lieu ft 1 ' autre. Finale- 
ment, il est frequent que 1 • automobiliste n'utilise pas 
ses pneus cloutes, alors que la securite 1'exigerait. 

La presente invention a pour but d'eviter ces in- 
convenients en proposant un dispositif de pneumatique clou- 
tes dont les clous peuvent etre mis en service ou escamotes 
moyennant une manoeuvre tres simple, le prix de revient 
etant par ailleurs tres bas. 

Un dispositif pour pneumatique cloute destine ft la 
roue d'un vShicule automobile, comprend une jante sur la- 
quelle est montee la premiere enveloppe souple d'un pheu- 
matique ordinaire, ft l'interieur de laquelle est definie 
une premiere chambre de gonflage. et il est caracterise 
en ce que lateralement , centre la premiftre enveloppe, est 
prevue une deuxiSme chambre de gonflage, independante de 
la premiere et entouree d'une deuxiftme bande de roulement 
sur laquelle sont repartis des clous metalliques. 

Suivant une autre caracteristique de 1' invention, 
la premiere et la deuxieme chambres de gonflage annulaires 
sont definies c6te ft c8te dans une seule et m6rae enveloppe 
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pneumatique . 

Suivant une autre caracteristique de 1' invention, 
la deuxieme charabre de gonflage est definie a l'interieur 
5 d'une deuxieme enveloppe souple, independante de la pre- 
miere. 

Suivant une autre caracteristique de I 1 invention, 
la deuxieme enveloppe est portee par un plateau de jante 
amovible f susceptible d'etre rapporte apres coup contre 
10 le voile de jante d'une roue de type connu equipe*e d'une 
premiere enveloppe pneumatique de type egalement connu. 

Le dessin annexe* donne* a titre d'exemple non li- 
mitatif, permettra de mieux comprendre 1 ' invent ion et 
les avantages qu'elle est susceptible de procurer. 
15 Figure 1 montre schemat iquement la structure d'une 

roue d' automobile de type connu. 

Figure 2 est une section me"ridienne d'une roue 
equipee d'un pneumatique selon 1' invention, en position 
"pneu a clous". 

20 Figure 3 est une coupe analogue en position "clous 

escamotes V 

Figure 4 est une coupe diametrale d'une roue equi- 
pee suivant une variante de 1' invention. 

Figure 5 en est une coupe meridienne lorsque le 
25 pneumatique est en position "pneu a clous". 

Figure 6 est une coupe analogue en position "clous 
escamotes " . 

On a represents sur les figures 1 a 3, une roue 
. d • automobile dont la partie metallique comprend un voile 
30 1 entourS d'une jante 2. Dans la jante 2 et autour d'elle, 
1' invention prevoit de monter une premiere enveloppe pneu- 
matique souple 3 definissant une premiere chambre intSrieu- 
re de gonflage 4. Selon la technique connue , celle-ci peut- 
etre avec ou sans chambre a air rapportee. Elle est entou- 
35 ree d'une band© de roulement ordinaire 5, dSpourvue de 

clous. Cette bande de gorame est done autorisee pour rouler 
sur route seche. 

Contre la premiere chambre de gonflage 4, 1 ' inven- 
tion prevoit dans l'enveloppe 3 une cloison annulaire etan- 
40 che 6 definissant une deuxieme chambre de gonflage 7 f in- 
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d6pendante de la premiere „ Cette deuxieme chambre de 
gonflage 7, elle aussi avec ou Bans chambre a air rap- 
portSe, est entouree par une seconde bande de roulement 

5 8 sur laquelle sont repartis des clous raetalliques 9 

d'un type en lui-mSme connu. 

Le fonctionnement est le suivant : 
Pour rouler sur une chauss€e glissante 10, 
I'utilisateur gonfle les deux chambres 4 et 7 a des 

10 pressions telles que les deux bandes de roulement 5 et 
8 soient sensiblement aux m§mes niveaux. Ainsi, toutes 
deux portent simul tanSment sur la chauss6e 10 (figure 
2) et les clous 9 font leur office d'accrochage sur 
neige ou verglas . 

15 Pour rouler sur une route seche 11, (figure 3), 

il suffit de degonfler legerement la deuxieme chambre 
7. La bande de roulement en gomme 5 assure a elle seule 
I'appui du vehicule sur la route seche 11, cependant 
que les clous 9 s'escamotent automatiquement t sans 

20 avoir tendance a penetrer dans le revitement routier, 
ce qui 1 1 endoratnagerait . 

Ce pneumatique reste done d'un emploi accepta- 
ble sur route seche. Pour passer d 1 une route glissante 
a une route seche, 1 • utilisateur doit simplement redui- 

25 re dans chaque roue la pression de gonflage de la deux- 
ieme chambre 7. 

Dans la variante des figures 4 a 6, la jante 2 
est une jante ordinaire, tandis que la premiere enve- 
loppe 12 est a son tour une enveloppe ordinaire d'un 

30 pneumatique connu, avec ou sans chambre. Cela d61imite 

la premiere chambre de gonflage 4- Par centre la deuxie- 
me chambre de gonflage 7 est definie a 1'interieur d 1 une 
deuxieme enveloppe 13, distincte de la precedente 12 
contre laquelle elle est rapportee. Cette deuxieme en- 

35 veloppe 13 possede elle aussi un talon peripherique 

interieur 14 qui s'adapte derriere le rebord de retenue 
annulaire 15 d'un plateau 16 qui constitue ainsi une 
sorte de jante. Le plateau de jante 16 est un element 
araovible qu'on peut rapporter contre le voile habituel 

40 1 d'une roue metallique de type connu ou on le fixe, 
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par exemple au raoyen des vis et ecrous usuels de la roue 
Ici encore, les clous 9 sont repartis le long de 
la bande de roulement 8 de la deuxierae chambre 7. Au 
contraire, la bande de roulement 5 de la premiere cham- 
bre 4 est formee uniquement fie gorarae. 

II suffit d'augmenter la pression dans la deuxie 
me chambre de gonflage 7 pour que les clous 9 entrent 
en action (figure 5) ou de la reduire pour qu'ils s'es- 
camotent (figure 6). Quant a la tenue de route de la 
voiture, notamment dans 1© virages, elle est aseuree, 
comme a 1 ■ accoutumee , par la seule enveloppe 12. 
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REVENDICATIONS 

1- Dispositif pneumatique a clous (9) pour la roue 

(1), (2) d'un vehicule automobile sur la jante (2) de la- 
5 quelle est montee au moins une premiere enveloppe (3), (12) 
definissant une premiere chambre de gonflage (4) et entou- 
ree d'une premiere bande de roulement (5) en gomme, carac- 
terise en ce qu'il comporte une deuxieme chambre de gonfla- 
ge (7) indSpendante de la premiere (5) contre laquelle elle 
10 est accolee, et entouree d'une deuxieme bande de roulement 
(8) sur laquelle sont r6partis les clous (9), si bien qu'on 
peut choisir la pression de gonflage de la deuxieme chambre 
(7) independamment de celle de la premiere chambre (4). 

2- Dispositif pneumatique a clous (9) suivant la re- 
15 vendication 1, caracterise en ce que la premiere et la 

deuxieme chambres de gonflage (4), (7) sont annulaires, d§- 
finies cote-a-cote dans une seule et m§me enveloppe (3) ou 
elles sont separ6es par une cloison souple (6). 

3- Dispositif pneumatique a clous (9) suivant la re- 
20 vendication 1, caracterise en ce que la deuxieme chambre de 

gonflage (7) est definie a I'in-terieur d'une deuxieme en- 
veloppe souple (13), indipendante de la premiere enveloppe 
(12). 

4- pispositif pneumatique a clous (9) suivant la re- 
25 vendication 3, caracterise" en ce que la deuxieme enveloppe 

est portee par un plateau (16) a jante (17) raonte de fagon 
amovible contre le voile (l) d'une roue (l), (2) de type 
connu, SquipSe de la premiere enveloppe (12). 
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